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LIST OTWARTY

Szanowny Panie Premierze,

I. W imieniu Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikow z siedziba w Biatej
Podlaskiej, zwracamy si¢ z wnioskiem o Panska osobistg interwencje w przedmiocie
najbardziej wazkich problemow polskich przewoznikéw, tj.:

1. Nadmierne obcigzenia sktadkami ZUS.
Wymiana tachograféw na tachografy Il generacji.
Nieograniczony dostep do rynku przewozéw przewoznikow Ukrainskich.

Kolejki na przejsciu granicznym z Biatorusia.

A

Zmiany w przepisach wprowadzajacych tzw. Pakiet Mobilnosci.

W zakresie powyzszych spraw wymagane jest podjecie niezwlocznych dziatan, gdyz
cata branza stoi na skraju upadku, co pozbawi tysigce ludzi miejsc pracy 1 zrodet
utrzymania, a kolejne branze powigzane, tj. dostawcy ustug, podwykonawcy, itd. w
konsekwencji rowniez beda borykaé si¢ ze skutkami niewyptacalno$ci podmiotoéw z
branzy transportowe;.

Wobec powyzszego proponujemy natychmiastowe wprowadzenie nastepujacych,

konkretnych rozwigzan:
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Ad 1. Wszyscy przedsiebiorcy borykaja si¢ ze zmiang sposobu naliczenia
sktadek na ubezpieczenia spoteczne, gtowny problem stanowi sposob naliczenia a
wiec wysokos¢ sktadaki zdrowotnej, ktore; wysokos$¢ uzalezniona jest od dochodow 1
stanowi znaczne obcigzenie, zwlaszcza w podmiotach trudnigcych si¢ przewozem
migdzynarodowym, gdzie wynagrodzenia kierowcOéw uzaleznione s3 od tras na
ktorych  wykonywane s3 zadania transportowe. W konsekwencji wnosimy
o uregulowanie tej kwestii przez okreslenie gornej granicy dochoddéw, od ktorych
naliczana bedzie sktadka zdrowotna — kwoty 5000 zt oraz umozliwienie uwzglednienia
sktadek na ubezpieczenia spoteczne w catosci jako kosztu prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej. Podkresli¢ przy tym nalezy, iz sktadka zdrowotna jest sktadka majaca
zapewni¢ dostep do opieki zdrowotnej osobom odprowadzajacym skladki.
Uzaleznienie tej sktadki od dochodéw powoduje, iz za ten sam koszyk $wiadczen
osoby, ktorych dochody sa wyzsze ptaca wiecej niz osoby, ktore otrzymuja minimalne
wynagrodzenie. Ta dysproporcja jest tak znaczna, ze moze stanowi¢ naruszenie art. 30
Konstytucji.

Ad. 2. Wydhuzenie terminu na wymiang tachograféw do 31 grudnia 2025 roku
oraz umozliwienie odliczenia kosztu zakupu nowych tachografow w calosci od
podatku dochodowego przez okres 5 lat. Ewentualnie bezposrednie dofinansowania
do zakupu tachografow. Wydluzenie terminu konieczne jest z uwagi na brak
dostepnosci urzadzen na rynku. Ponadto, koszt tych tachograféw, okoto 5000 zt za
sztuke, majac na uwadze rentowno$¢ dzialalnosci gospodarczej w zakresie transportu,
jest nad wyraz obcigzajacy. Jednocze$nie wprowadzenie tych tachografow w pierwszej
kolejnosci ma utatwi¢ i przyspieszy¢ kontrole dokonywane przez Organy Panstwa,
skoro wigc to Panstwo jest glownym beneficjentem przedmiotowych zmian to
Panstwo winno ponie$¢ cigzary zwigzane z wymiang tachografow.

Ad. 3. Polscy przewoznicy rozumieja trudng sytuacj¢ narodu ukrainskiego i w
miar¢ mozliwosci udzielaja im pomocy. Niemniej jednak nieograniczony dostep do
rynku przewoznikoéw ukrainskich, ktorych koszty dziatalno$ci sa o wiele nizsze od
europejskich przewoznikdéw, uniemozliwia nam rynkowa konkurencj¢. Obcigzenia
fiskalne przewoznikow ukrainskich sg na tyle nizsze, ze mogg oni proponowac stawki

przewozu duzo po nizej stawek oplacalnosci polskich i europejskich przewoznikéw,
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stad koniecznym jest uregulowanie tej kwestii. Najprostszym rozwigzaniem jest
przywrocenie odptatnych zezwolen dla firm ukrainskich co pozwoli kontrolowa¢ ilos¢
firm ukrainskich na europejskim rynku przewozow i umozliwi realng konkurencje z
tymi przewoznikami.

Ad. 4. Kolejki do przekroczenia granicy z Biatorusia w Koroszczynie, w
zaleznos$ci od dnia, wynoszg od kilkunastu do zazwyczaj kilkudziesigciu kilometrow.
Kilkudniowe oczekiwanie kierowcéw w pojazdach, bez dostepu do mozliwosci
zatatwienia podstawowych potrzeb w godnych warunkach, nie tylko nie powinno mie¢
miejsca w europejskim Panstwie jakim jest Polska, ale sytuacja ta stwarza codzienne
realne zagrozenie dla mieszkancow miejscowosci potozonych wzdluz drogi krajowe;j
nr 2. Pojazdy oczekujgace na poboczu tej drogi utrudniajg przejazd, blokuja boczne
drogi 1 sprawiaja, 1z wyjazd z bocznych drég jest niebezpieczny. Rozwigzaniem tego
problemu bylaby tzw. elektroniczna kolejka, ktéra umozliwialaby oczekiwanie
pojazdow na przeznaczonych do tego parkingach wyposazonych w odpowiednig
infrastruktur¢. Powyzsza sytuacja absorbuje rowniez funkcjonariuszy policji, ktorzy
zmuszeni do pilnowania kolejki do granicy, nie moga wykonywaé innych zadan.
Rozwigzanie tej sytuacji stosowane jest w innych Panstwach europejskich np. w
Estonii 1 z powodzeniem funkcjonuje. Rozwigzanie to powinno zosta¢ wprowadzone
niezwlocznie (przewoznikom znane sg plany wprowadzenia zapiséw elektronicznych
do odprawy celnej, ktére maja by¢ wprowadzone w okoto 2027 roku, jednak jest to
termin  nieakceptowalny).  Przedmiotowa  sytuacja ~wymaga  rozwigzania
niezwlocznego, w ciagu kilku najblizszych tygodni, a nie za kilka lat.

Ad. 5. Koniecznym jest rowniez dokonanie zmian w przepisach ustawy o
transporcie drogowym (Dz.U.2024.728 t.j.) oraz ustawy o czasie pracy kierowcoéw
(Dz.U.2024.220 t.j.), gdyz sposob ich zmiany przez poprzedni rzad, ktory mial na celu
implementacje unijnych aktow prawnych okreslanych zbiorczo jako ,,Pakiet
Mobilno$ci” znacznie wykroczyt poza zakres do jakiego obligowaly Polske przepisy
unijne. Poprzedni rzad doprowadzit do tego, ze przepisy obowigzujace w Polsce sg
znacznie bardziej rygorystyczne niz w innych krajach Unii Europejskiej zwlaszcza w
zakresie rozliczania 1 wynagradzania czasu pracy kierowcy wykonujgcego

migdzynarodowa ustuge przewozu. Pomimo tego, ze Rzecznik Matych i Srednich

str. 3



PrzedsigbiorcoOw zwracat na to uwage 1 wnosil o zmiang w tym zakresie listem z dnia
10.05.2024 r. jak réwniez Zachodnie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych w
liscie z dnia 23.04.2024 r., a takze inne organizacje przewoznikow, tj. Zrzeszenie
Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych - wielokrotnie, ,,Porozumienie
Bialowieskie” listem z dnia 25 kwietnia 2024 r., itp., to dotychczas nie podjeto jednak

zdecydowanych i satysfakcjonujacych dziatan w tym zakresie.

II.  Sytuacja na granicy PL/BY — przejscie drogowe Koroszczyn-Kozlowicze.

Szczegblng role w sytuacji jaka funkcjonuje na granicy i na drogach dojazdowych
nalezy przypisa¢ policji. Na uwage zastluguje patologiczne zachowanie policji na
granicy, ktora czesto wspdluczestniczy w omijaniu kolejek przez niektorych
przewoznikow lub grupy zorganizowane ( gdyz i takie juz sg), ktore zajmuja si¢
przerzutem samochodoéw ciezarowych do terminala celnego z pominigciem kolejki.
Jako przyktad mozna $mialo poda¢ fakt i poprosi¢ o jego wytlumaczenie, jak to si¢
dzieje, ze przez jedng nocng zmian¢ Urzad Celny odprawia 300- 350 cigzarowek, a
kolejka, ktora stoi na drodze A2, na odcinku od Woélki Dobrynskiej do Zalesia, nie
przesunie si¢ ani o 1 m. To sg autentyczne przyklady, iz sg takie zmiany, ze kolejka na
tym odcinku nie "drgnie" przez calg noc, a policja w pocie czola pilnuje porzadku.
Pytanie tylko czyjego 1 w jakim celu oraz z jaka intencja to robi? Przeciez przy

odprawie 300 samochodow kolejka powinna przejecha¢ 7 do 8 km. A ona stoi.

III. Funkcjonowanie firm przewozowych z kapitalem obcym — wschodnim.

JesteSmy zdania, ze ze szczegdlng wnikliwoscig nalezy przyjrze¢ si¢ firmom z
kapitatem wschodnim, ich kapitatowi, wspdlnikom, czasookresowi kiedy powstaty 1
ewentualnie wciaggna¢ na liste restrykcji. Nie moze tak by¢, ze pod ptaszczykiem
polskiej firmy dziala i drenuje polski i unijny rynek kapitat rosyjski i biatoruski.
Uwazamy, ze nalezy ten problem do$¢ wyraznie naswietli¢ 1 zadac¢ jego rozwigzania,
gdyz w przeciwnym przypadku zostaniemy wyparci z wlasnego rynku przez kapitat
rosyjski. Ten temat jest rownie wazny a moze i wazniejszy jak wszystkie inne tematy

poruszone w naszym wystgpieniu.
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Szanowny Panie Premierze prosze potraktowa¢ rozwigzanie niniejszych
probleméw priorytetowo i zobowigza¢ do wspotdziatania w tym zakresie podleglych
Panu Ministréw, gdyz brak reakcji na powyzsze, nie tylko spowodowuje daleko idace
skutki ekonomiczne dla catej polskiej gospodarki, ale réwniez spowodowuje nasze
zdecydowane dziatania 1 to o znacznie szerszym nasileniu niz dotychczas

podejmowane przez przewoznikéw w catej Polsce.

Z powazaniem
Zarzad Ogodlnopolskiego

Stowarzyszenia Przewoznikoéw
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